


1. Introduccion

El ZK-VDT-S-001 es un detector inteligente de un solo canal que es usado mayormente para detectar objetos
metalicos como bicicletas y automoviles. Es aplicable en estacionamientos, estaciones de cobro, y sistema de
control de luz de sefal. Este detector de vehiculos puede monitorear solamente una bobina de induccion a
la vez. Usa dos relés para emitir sefales, y los usuarios pueden usar diferentes sefiales de salida para controlar
la unidad mecanicay el dispositivo de salida de la tarjeta, o contar vehiculos.
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1.2 Parametros Técnicos

Parametros de Funcién

- Ajuste totalmente automatico.

- Tres niveles ajustables de sensibilidad.
- Dos frecuencias de trabajo.

- Mdltiples modos de salida de relé.

- Botdn de reinicio en el panel frontal.

Parametros Técnicos

- Voltaje de Operacion: CA 230/110 V+10% 50Hz, CD/CA 24/12V+10% (opcional).
- Potencia Nominal: 4.5 W.

- Bobina de relé de salida y tension de soporte de choque eléctrico: 240 V/10A CA 30V/10A CD.
- Frecuencia de Operacion: 20 kHz to 170 kHz.

- Tiempo de reaccion: 100 ms.

- Inductancia de la bobina 100-300 uH (recomendado).

- Tamano de la bobina: no menor que 1x 2 m (recomendado).

- Conexion de la bobina: no mayor a 5m, y enrizado al menos 20 veces por metro.
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Parametros Ambientales

- Temperatura de Operacion: -25°C a 65°C.
- Humedad de Operacién: <90% (no condensado).

Parametros Mecdnicos

- Cubierta: PC+plastico ABS.
- Instalacion: carril de guia DIN.
- Dimensiones (incluyendo la base): 74 mm x 37 mm x 113 mm (L x A x H).

1.3 Principios de Operacion

El ZK-VDT-S-001 detecta los cambios de inductancia de los objetos metalicos Detecta los cambios

de inductancia de objetos metalicos en la bobina de induccion para identificar objetos metalicos. La
bobina se enrolla utilizando multiples cables conectores, es enterrado y cubierto con cemento. El cable
conductor es conectado al ZK-VDT-S-001. Cuando un objeto metalico pasa por la bobina de induccion,
la inductancia de la bobina cambia. Este cambio sera detectado por el ZK-VDT-S-001, es calculado por el
controlador inteligente interno para juzgar que hay un objeto metalico, y entonces la sefial resultante es
emitida por el relé de salida. La funcién de control inteligente del microordenador permite que el ZK-
VDT-S-001 se adapte a diferentes requisitos de sensibilidad y que coincida adecuadamente con bobinas
de induccién y cables conductores de diferentes tamafos.

Ajuste de la bobina: Diferente bobinas (por ejemplo, el tipo de material, nimero de vueltas, y el
ambiente) pueden resultar en diferentes inductancias. Para asegurar una operacién normal del Sistema,
es necesario afinar el sistema en la primera ejecucion. El rango de ajuste es de 50-1000 mH (rango
optimo recomendado 100-300 mH). Cuando el ZK-VDT-5-001 es energizado o reiniciado, el circuito

de ajuste interno se inicia para la sintonizacién por defecto y este proceso dura aproximadamente 3
segundos. Esta prohibido acercar cualquier metal a la bobina durante este periodo. Después de que el
ajuste esté completo, cualquier cambio lento en la inductancia causada por el entorno serd informado al
circuito de compensacion interno del detector, para asegurar que el detector funciona adecuadamente.

Sensibilidad: La sensibilidad del ZK-VDT-S-001 depende de algunos factores como el tamafio de la
bobina, numero de giros en la bobina, largo del cable conductor, y si hay un metal bajo la influencia

de la bobina. Determine la sensibilidad del ZK-VDT-5-001 basado en una aplicacién en un escenario
especifico. La sensibilidad del ZK-VDT-S-001 esta especialmente optimizada para la gestién de un sistema
de estacionamiento. Cuando una menor sensibilidad es seleccionada, objetos pequefios como bicicletas
y carretillas no causaran ninguna accion de deteccion. El ZK-VDT-S-001 puede adaptarse adecuadamente
a vehiculos de grandes dimensiones.

Tiempo de Reaccioén: El tiempo de reaccion se refiere a la duraciéon desde el momento en que un objeto
metalico entra en la bobina de induccién hasta el momento en que el ZK-SDT-5-001 genera sefales de
indicacion. El tiempo de reaccion del ZK-VDT-S-001 esté especialmente optimizado para un sistema de
gestion de estacionamientos generalmente es de 100 ms. Un tiempo de reaccion corto puede causar
fallas de operacion en el caso de interferencias electromagnéticas, y un tiempo de reaccion largo puede
provocar inconvenientes.
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2. Instalacion

2.1 Precauciones de Instalacion

Manténgase alejado de transformadores y objetos de metal largos (tales como tapa de registro y
puertas de acero) durante la instalacion. Asegurese de que la distancia entre dos bobinas adyacentes es de
mas de 1 metro.

En consideracién con la fuerza mecdnica, envejecimiento, y la corrosion del cable conductor, se
recomienda usar un alambre con nucleo de cobre multi-filamento resistente al calor con la seccién mayor
a 1 mm2. El cable debe ser protegido con la funda de nylon en entornos viciosos.

Después de completar el enrolamiento de la bobina, se recomienda usar un multimetro para medir
la inductancia de la Resistencia. La resistencia deberd de ser menos de 10 Ohs.

. El cable de salida debe ser trenzado de fuertemente, con un minimo de 20 rizos por metro. La
longitud maxima del hilo conductor es de 10 m.

El cable conductor de salida debe estar lejos cualquier fuente de corriente fuerte para evitar
interferencia, y no debe contener ninguna articulacion.

. Se recomienda instalar el detector de vehiculos en un ambiente a prueba de agua y a prueba de
humedad.

2.1 Precauciones de Instalacion

Determine la posicion de instalacion del sensor geomagnético previo a la construccion. Seleccione
una bobina apropiada de acuerdo al ambiente de instalacion. Para escenarios generales, instale la bobina
en forma de rectdngulo como se muestra en la Figura 1y asegurese que ambos lados estén verticales a la
direcciéon de entrada de los vehiculos. El ancho debe de ser de 1my la longitud varfa de acuerdo al tamafno
del camino. Instale la bobina de 0.3 a 0.5m lejos de ambos lados del camino. La instalacion de la bobina en
forma de 8 como se muestra en la Figura 2 es aplicable a escenarios donde hay un nimero considerable
de objetos metalicos (como puertas metalicas), y la figura de rombo a 45° como se muestra en la Figura 3
es aplicable a escenarios en donde es necesario detectar objetos metalicos pequefios como son bicicletas
0 motocicletas.

Marque la posicion de instalacion del sensor geomagnético en el piso, use un cortador para realizar
los canales para los canales con una profundidad de 30-50 mm. Se recomienda realizar chaflanes a 45° en
las esquinas para prevenir que el angulo agudo dane la bobina.

El nimero de vueltas de la bobina dependera del largo de la bobina. Si el perimetro esta en el rango
de of 6 ma 10 m, la bobina deberd de tener mas de 3 vueltas. Si el perimetro es menor a 6m, la bobina
necesita mas de 4 vueltas.

Después de enterrar la bobina, selle el hueco con cemento o asfalto.
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Figura 2

Figura 3

Nota: Cuando trence la bobina, reserve suficiente longitud de cable para conenctar al ZK-VDT-S-001.
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3. Operacion

3.1 Indicadores de Operacion y Trabajo

Después de encender, el ZK-VDT-S-001 se calibra automaticamente. La calibracién toma alrededor de

3 segundos. EI LED en el panel parpadeara varias veces (0.5s al encender y 0.5s al apagarse) durante la
calibracion. Asegurese de que no hay ningun vehiculo sobre la bobina durante la calibracion. Después

de que la calibracion sea exitosa, el LED de deteccion en el panel se apagara. Cuando un vehiculo se
coloque sobre la bobina, el LED de deteccion en el panel estd apagado y el repetidor 2 (Pines 3y 4) esta en
contacto y conectado.

Si'la bobina no es detectada o la inductancia esta fuera del rango permitido durante la calibracién, el LED
correspondiente parpadeara continuamente.

La bobina no esta conectada: AEmmEEEEERE
La inductancia de la bobina es muy pequena: E  EE

La inductancia de la bobina es muy larga:

Switch ajustador de sensibilidad

LED de
encendido

LED de estado
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3.2 Ajuste de Frecuencia de Operacion

El ZK-VDT-S-001 provee dos diferentes frecuencias. Los usuarios pueden cambiar la frecuencia de trabajo
para prevenir interferencia de la bobina adyacente o frecuencia ambiental. Retire la cubierta negra de la
parte superior del detector, coloque en posicién de encendido el DIP5 en la tarjeta principal para ajustar
la frecuencia de operacion. Si el DIP5 esta en posicion de encendido, la baja frecuencia esta seleccionada,
si el DIP5 estd en posicion de apagado, la frecuencia alta es seleccionada.

n

Baja Alta
Frecuencia Frecuencia

3.2 Ajuste de Sensibilidad

La sensibilidad es ajustada usando los switches en el panel. Este switch provee tres niveles: H indica
alta sensibilidad; M indica sensibilidad media, y L indica baja sensibilidad. Establezca la sensibilidad a L
durante el funcionamiento del piloto. Si no hay sefial de salida o el retraso ocurre durante la deteccion
del vehiculo, ajuste la sensibilidad a un nivel mas alto. Repita la operaciéon hasta que el detector de
vehiculo funcione de manera estable.

3.2 Ajuste del Relé en Modo Salida

La salida del relé 2 (Pines 3,4,y 11) es controlado por el DIP3.

Cuando el DIP3 es apagado, hay sefales de salida. Es decir, cuando un vehiculo entra en la bobina, los
pasadores 3y 4 se ponen en contacto y conectados hasta que el vehiculo abandona la bobina.

Cuando DIP3 se enciende, el modo de salida del relé 2 es el mismo que el del relé 1. El relé 1 (clavijas 5, 6
y 10) utiliza una salida multifuncional y la salida se determina mediante DIP1 y DIP2 en la placa principal.

Cuando DIP1 DIP2 son apagados, los pins 5y 6 se conectan durante 1sy luego se desconectan 500 ms
después de que un vehiculo abandona la bobina.

Cuando DIP1 se enciende y DIP2 se apaga, si un vehiculo entra en la bobina, los pins 5y 6 se conectan
inmediatamente y se desconectan 0.5s mas tarde.
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Cuando DIP1 se apaga y DIP2 se enciende, las clavijas 5 y 6 estan conectadas 0,5s después de que un
vehiculo entra en la bobina, y se mantienen conectadas hasta que el vehiculo deja la bobina.

Cuando DIP1 y DIP2 se encienden, si un vehiculo entra en la bobina, los pins 5y 6 se conectan
inmediatamente y se desconectan 0.5s después de que el vehiculo abandona la bobina.

Esquema del Sistema
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3.5 Senal de Apertura de Puerta del Sensor de Masa

En algunos estacionamientos sin fines de lucro (como las comunidades), la bobina del sensor
geomagnético puede utilizarse en la salida de una barrera para abrir la compuerta. El detector del vehiculo
abre directamente la puerta después de detectar un vehiculo.

La ventaja de esta solucion es que la puerta se puede abrir sin operacion manual o presentar una tarjeta,
lo que ahorra tiempo y proporciona una gran comodidad, pero la desventaja es que no es propicio para la

gestion.

El método de implementacion es instalar una bobina de sensor geomagnético en direccion vertical de 3 m (la
distancia puede ser ajustada en base a las condiciones reales) lejos de la barrera y conectar el extremo de salida
del detector de vehiculos a la apertura del controlador de la barrera.
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